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n un momento en ¢l que el transporte estd en ¢l banquillo
F de los acusados por contribuir mds que ningun otro sector
'd i los emisiones de COz, y ademds, no contribuir ccondmi-
camente a través de los mecanismos puestos cn marcha a
-waié riiv del Protocolo de Kyoto, la blisqueda de alternativas a
los combustibles convencionales {gasolinas y gasoleos) que
vivan acompaiadas de argumentos medioambientales favora-
bles se hace acuciante. Se sefiala al hidrogeno como vector
coerpctico entre la fuente energética y la propulsion, pere su
implantacion industrial esta lejos de poder alcanzarse. Entre
estos dos momentos, el actual y el tuturo aGn incicrto, ¢l papel
de los biocarburantes debe tomar protagonismo, y su desarro-
Hojustifica grandes esfuerzos en investigacion, en inversiones,
crayudas fiscales y en difusion,

I.os biocarburantes (biocombustibles aplicados a 1a auto-
macion} son combustibles liquidos de origen renovable, pero
eso no significa que su combustion en el motor de los vehiculos
o genere ¢misiones de COe. Las genera, y no inferiores (al
menos por unidad de potencia desarrollada) que las que genera
un combustible convencional. Sin embargo, su contribucion al
aquilibrio atmosférico de CO» es muy importante, pues las emi-
sones se contrarrestan durante el crecimiento de la biomasa de
L que proceden. Esta Oltitna palabra clasifica a los biocarburan-
les dentro de una de las fuentes renovables mas prometedoras
pero mis controvertidas: la biomasa; la menos desarroliada de
lis energias renovables, y aquella sobre la cual las previsiones
del Plan de Fomento de 1999 sc han cquivocado més. La fuente
vierzélica que potencialmente tiene mayores beneficios socia-
fes, pero lu que mayores dificultades administrativas encuentra.
Y que para no ser distinta a las demas fuentes de energfa reno-
vable, cncuentra sus mayores restricciones en la garantia de
suminisiro de materia prima. La variabilidad en los vientos, en
L radiacion solar o en los caudales fluviales, en este caso se tra-
duce en la variabilidad en la produccion agricola, cn los precios
del ransporte, en las cuantias de las subvenciones de la PAC, en
la pusible competencia con otros consumos como la alimenta-
vion, el compostaje o el reciclaje, etc.

© A todas esas incertidumbres, se affade el hecho de que
no es nada facil sustituir a un elemento, la gasolina o el gaso-
leo, perfectamente integrado en el sistema: clevadisima densi-
dad cnergética, que se traduce en grandes autonomias para los
vehiculos, gran estabilidad, lo que facilita el almacenamiento,
ficil manipulacion, buenas propiedades de inflamabilidad,
ademds de un largo recorrido en ¢l proceso de optimizacion
(ya se considera una variable de disciio més) de los motores, y
en el de tamiliarizacion del usuvario. Estas ventajas convierten
al “recién llegado™ biocarburante en una incognita ante la que
tabricantes de automoviles, fabricantes de componentes, com-
pafiias petroliferas, talleres mecanicos y usuarios, responden
con grandes recelos. El reto es cnorme, pero el biocarburante
tiene potencial para afrontarlo, y ademds tiene que hacerlo
antes de que finalice ¢l periodo de tratamiento fiscal favorable
del que disfrutan (hasta ¢l 2012). Alcoholes procedentes de
cereales o incluso de biomasa lignocelulbsica, v aceites de ori-
gen vegetal o residual, se usan como base para la produccion
de biocarburantes que sustituyan gasolinas o gasoleos con
parccidas propicdades energéticas, pero con grandes ventajas
medioambientales. Estas no solo se fundamentan en las emi-
siones de efecto invernadero, que al fabricante de automdviles
de momento le importan poco. Ademas de eso, los motorcs
propulsados con biocarburantes ¢miten menos mondxido de
carbono, menos hidrocarburos y, lo que es crucial en el motor
de moda, cl diesel, menos particulas solidas. Y aqui si tienen
los fabricantes un medio de reducir aquello que hoy por hoy
mas severas restricciones impone a sus disefios, y los ayunta-
mientos un medio para mejorar la calidad del aire de sus ciu-
dades.

Pero las ventajas nunca lo son del todo. Los biocarbu-
rantes son biodegradables, pero eso implica que sen menos
estables y ello dificulta su logistica. Las normas europeas exi-
gen cstabilidad, y eso obliga a aditivar cncareciendo ¢l pro-
ducto, Otros posibles problemas se cvit:
pliendo con las especificaciones estable
calidad curopeas, transpuestas en Espa
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El autor nos habla de los biocarburantes {combustibles liquidos de origen renovable) y de la biomasa, la menos di
de entre lus enorgias renovables. Comenta el importante papel de estos elementos en ka polémica por la busque

bles y can una menor capacidad de contaminacién atmosférica.
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especificaciones se han incumplido frecuentemente en los tlti-
mos afios, en parte por la falta de controles de calidad, de los
quc es responsable la administracion regional,

En este complejo marco, los biocarburantes se han
convertido en un producto sobre ¢l que no existe un modelo
de penetraciéon comercial establecido. Las compaiiias petroli-
feras pretenden mantener el control incorporando a sus pro-
ductos pequeiias proporciones de biocarburantes (menores
del 5 por ciento en volumen), y pasando a autodenominarse
compaiiias de energia. Frente a ellas, mas de 40 empresas cn
Espafia avanzan en sug proycctos de produceion (solo media
docena produce y vende hoy en dia) y luchan por diferenciar
sus productos vendiéndolos en estaciones de servicio como
biodiesel, si bien sus contenidos no superan el 10 por ciento,
© por medio de convenios de suministro con flotas de repos-
taje cautivo.

Mucho es lo que les queda por mejorar y por demostrar
2 los biocarburantes para fortalecer su posicion cn el mercado.

DIOAMBIENTAL PARA FL TRANSPORTI.,

Deben optimizar sus procesos productivos, mejorando el pro-
ducto y aprovechando sus co-productos, Debe ampliarse la
gama de materias primas con el fin de asegurar el suministro
de éstas (desde celulosa, en el caso del etanol, hasta grasas ani-
malcs en el caso del biodieset). Debe estudiarse sy comporta-
miento en los transitorios de motor (responsables de la mayor
parte de las emisiones, sobre todo en las ciudades) y adaptar
los sistemas de control de éstos 2 los nuevos combustibles,
Debe conocerse MEJor su comportamiento a largo plazo (su
tendencia a formar depdsitos, o bien a disolverlos, su mayor o
menor tendencia a la obstruccion de £ tltros, a la corrosion y los
desgastes de las piezas, etc.). Y deben estudiarse otros efectos
ambientales sobre [os que los biocarburantes quizd tengan
clerta desventaja, como ¢f tamafio de las particutas o la reacti-
vidad atmosférica de los hidrocarburos emitidos. El conoci-
miento de todos estos efectos permitird defender con mas auto-
ridad la posicion que les corresponde a los biocarburantes, y el
papel que deben Jugar en ¢l futuro. W
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1 los tltimos 50 afios hemos vivido una progresiva minia-
turizacion de los componentes empleados en la construc-
cion de dispositivos Y maquinas que ha resoltago cn
importantes logros tecnoldgicos, particularmente en el
campo de la informatica y el procesamiento de informa-
cion. Ya en 1959, Richard Feynman con su célebre frase en la
Sociedad Norteamericana de Fi sica “hay mucho sitio al Jondo™
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puso las bases para la construccién de dispositivos ¥y motores
moleculares del tamaiio del Manometro. Desde entonces, dife-
rentes disciplinas cientificas como la biologia molccular, la
quimnica supramoiecular, 1a ingenieria clectronica o Ia fisica de
la materia condensada han desarrollado la suficiente madures
para que hoy veamos cerey ese

tonoce como nanotecnologia,

Los dos elementos mencionados en el fitulo de este trabajo son materiales de gran interés en of campo d
que nos permitiré contar con dispositivos de menor tamaiio, y de menor cansumo de energia, cudlidades o

508 para cualquier dmbito de Ia investigacién,




